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HASTSPARVAGNAR

2 st J.C. Petersens Gjuteri och 2xZR 1905
Mek. Verkstad

HISTORIK

Ar 1904 6ppnades jarnvagslinjen mellan Vellinge och Falsterbo for trafik.
Detta medforde ett uppsving for sommarvillebebyggelsen i bl a
Ljunghusen. Redan samma ar bildades AB Ljungskogens Strandbad.
Vid ett sammantrade beslét man att en hastsparvag skulle anlaggas
mellan Jarnvégsstationen i Ljunghusen och Ostersjdstranden. Sparva-
gen, som skulle upplatas for saval gods- som persontrafik, skulle
byggas enkelsparig i Storvadgen med forgrening till en 6stlig och en
vastlig andpunkt vid stranden & Ljungskogen. Eftersom vistelsen pa
Ljungskogen var sdsongsbetonad skulle trafiken endast paga under
tiden juni - augusti.

Sparvagen var klar for trafik redan 1905 och vagnarna vilka levererades
av J.C. Petersens Gjuteri och Mek. Verkstad i Trelleborg gingo i
anslutning till tdgen vid Ljunghusens jarnvagstation. Da trafiken var av

helt privat karaktar for villaomradets innevanare
samt deras géster, betalades en avgift av 5
kronor per familj och manad (ar 1906). Detta
belopp inbetalades till tradgardsarrendatorn,
vilken hette Nilsson. Med denne traffades aven
avtal om transport av flyttsaker o dyl, vilket
skedde utanfor den uppgjorda tidtabellen. Dock
kordes en i tidtabellen upptagen godsvagn varje
dag kl 9.40 fran Jarnvagsstationen och kl 10.40
fran Stranden (saval 6stra som véstra slutpunk-
ten). Denna vagn medfora livsférnédenheter fran
den vid stationen beldgna diversehandeln till
innevanarna. Varje familj hade en med namnet
markt tralada i vilken specerierna fraktades.

Vagnarna - tre till antalet - voro dragna av héas-
tar, vilka hade sitt stall hos tradgardsarrendator
Nilsson. Vagnarna stodo uppstéllda under bar
himmel vid stationen. Passagerarvagnarna som
voro tva till antalet, voro helt dppna med bankar
for 10 passagerare monterade med ryggarna
mot varandra. Mellan bankarna fanns utrymme
for bagage samt stolpar med en rérstallning,
vilken tjanstgjorde som hallare for den taltduk -
modell torgstdnd - som sattes upp vid behov
(starkt solsken eller regn). Langs de bada vag-
narna funnos fotbrador i var sida. Godsvagnen
var en vanlig flakvagn (riktig tralla) vilken, som
namnts, utnyttjades flitigt bade for transport av
matvaror fran lanthandeln vid stationen samt for
tyngre transporter av bl a flyttsaker. Det bor
namnas att hastarna gingo vid sidan av sparet
och att varje vagn hade dragkrokar vid vagns-
hdrnen.

Sparvagen anvandes till ar 1924 da den pga den
Okade bilismen och forbattrade vagforhallanden
hade tjanat ut.

Under de manader trafiken 13g stilla stodo vag-
narna uppstéllda pa ett stickspar vid stationen.
“Losa delar”, som bankar och taltduk, férvarades
hos tradgardsarrendatorn. Nagot vagnskjul lar
aldrig ha funnits.

Alla rester frAn Ljungskogens hastsparvag ar
numera helt utplanade sanar som pa en gang-
stig som loper fran Storvagen till den “vastra
andpunkten” vilken var beléagen vid ett stenrgse
i narheten av Fricksvagen. Stigen utgdr en
sorglig rest av banvallen.

Texten ovan ar forfattad av Gunnar Lenzholt och
forsta gdngen publicerad i KOLTAGET 5/72.

©PG Andersson, SSS Malmd, 1998



